[image: image1.png]Les Monédicres

par Jacques Marceau

En aoiit 1950, I'Aéro-Club de Brive organise un stage de vol a voile ouvert aux vélivoles frangais sur un ter-
rain installé au sommet du petit massif montagneux des Monédiéres, au sud du plateau de Millevaches, entre
Limoges et Tulles. Clest donc une douzaine de jeunes gens qui découvrent ce terrain situé a 900 métres d'altitu-
de. Le président du centre des Monédiéres, rattaché au club de Brive, Max Taurrisson, nous accueille, nous pré-
sente notre instructeur Collard, les installations composées d'un hangar, d'un appentis qui servira de dortoir et
deux tentes marabout annexes. Puis il nous vante les qualités du site composé de plusieurs pentes dites "omni-
directionnelles", les vols ne devaient présenter aucune difficulté.

Le terrain est présenté comme supérieur a celui de la Banne d'Ordanche. La pente principale est orientée
face aux vents dominants d'Ouest sud-ouest. Le site avait déja été reconnu dés 1930 par Fauvel, quelques beaux

vols y avaient méme réalisés pendant la guerre en 1942.

Toutefois, la topographie des pistes montre des conditions de décollage et d'atterrissage particuliéres, pistes
en forte pente et seuls les trois pilotes déja bien entrainés auront 'occasion d'étre lachés sur planeurs monopla-
ces ; ils réussiront méme leur distance du D.

Mais les conditions atmosphériques de ce mois d'aott 1950 sont détestables, le vent d'Ouest amenait des
nuages au méme niveau que le terrain rendant impossible les décollages et la dizaine de pilotes présents ne
réaliseront en un mois qu'une bonne quarantaine d'heures de vol. L'expérience ne sera pas reconduite et ce ter-

rain tombera dans 'oubli.
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Une Vie pour I'Aéronautique et vol sans moteur

Par Madame Thérése Boucheny (fille de Eric Nessler) et Gérard Delager

N le 20 mai 1898 a Lunéville. Trés jeune il est attiré par I'aéronautique dont les débuts le passionnaient. Apres
Ia lecture du livre de louis Mouillard "I'Empire de 'Air", il envisage la construction d'une machine volante, sur les
directives du catalogue d'aéronautique "BINET". En 1914, il prend son premier baptéme de l'air dans une nacelle
accrochée & un train de cerfs volants sur polygone de Vincennes lieu historique ou il prendra méme des cours de
pilotage sue des appareils statiques (ancétre du simulateur).

Ce sera le début de sa carriére aéronautique.

En 1914, 2 4ge de 16 ans il prévoit a construction de son premier planeur qui sera terminé en 1915.

Mobilisé et incorporé a Rouen au 16e Dragon, il sera versé sur la demande dans I'AVIAtion militaire.

Formé aux Ecoles de Chartres, Avor, Pau et Cazeau, il finit la guerre de l'escadnlle SPA 99 sur chasseur SPAD.

Désigné par son escadre pour transférer les chasseurs allemands prise de guerre il terminera sa carriére militaire
en 1921 comme moniteur de pilotage sur la base de Villacoublay (Terrain Morane).

Démobilisé, il présente sa premiére construction de planeur 3 aile en tandem au salon de I'AVIAtion du Grand
Palais 4 Paris en 1921. Inscrit dans les premiers au Congres Expérimental de Combegrasse (Auvergne) sous le N°4
il fait voler le N2, il participe au Congrés de Vauville en 1923 et 1924 ou il fait voler le N4.

Avec Lois Peyret, il débute la construction du N5, motorisé avec un moteur Salmson prévue pour des recher-
ches atmosphérique, avec laquelle il effectuera de nombreuses démonstrations et participera a des concours d'avion-
netees tel le "Bidon de 5 litres", Santos Dumont sera intéressé par cette machine mais ne donnera pas de suite.

Sa rencontre avec Pierre Massenet l'aménera a voler au CA.V. (Centre Aéronautique Universitaire) ou il rencont-

rera Pierre Mauboussin en 1932.
1l sera embauché comme dessinateur & I' AVIA avec Raymond Jarlaud pour les débuts de Iétude de 'AVIA 41P.

De 1935 4 1937, il est successiverment moniteur et chef pilote au centre de la Banne d'Ordanche ol il vole sur
les différents AVIA et établit le premier record de France sur planeur AVIA 41 P. En méme temps il est chargé de
prospecter en France et en Algérie des lieux pour la création de centres de vol 3 voile.

De 1937 4 1939, il participe aux concours nationaux et internationaux et est délégué frangais pour la désignation
du futur planeur olympique des jeux prévus en 1940.

Mobilisé en 1940, il est moniteur i I' Ecole dEntrainement au Pilotage de Roanne. Apreés I'Armistice de 1940, il
reprend en zone libre des activités 3 la Montagne Noire ot il bat le record du Monde de durée en planeur avec le
Spalinger I11.

Aprés la guerre, il reprend ses activités en tant qu'inspecteur du vol & voile et est chargé de I'instruction des

moniteurs nationaux de vol a voile.
De 1947, 4 son départ en retraite, il bat différents records, dont le record de France de distance et le record de

distance des Etats Unis, 501 km avec un gain dialtitude de 3 800 métres sur le prototype Arsenal AIR100 et partici-
pe 4 la mise au point de planeur motorisé tel IEmouchet munis de deux escopettes. Et le planeur Sylphe

Mauboussin équipé d'un moteur Turbomeca appelé le Cyclone.
S'intéressant 4 la formule d'ailes volantes, il consacrera beaucoup de temps 2 faire connaftre les séries dailes

volantes Fauvel et publiera un livre "bible" du vol a voile.
Avec Jean Salis, il restaurerz et fera revoler le premier Blériot X1 frangais et le pilotera pour de nombreuses pré-

sentations et films et meetings, et au Bourget avec le Concorde. -

Toutes les documentations photos illustrant cette présentation sont la propriété de Madame Thérése Boucheny
s préservées par Eric Nessler.
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une Histoire, une réalité...

par Michel Roussel

Le "GRAL-3" est le 4éme planeur étudié par le Groupement Rouennais d'Aviation Légére en 1930.

Cest Ferdinand Beau qui en avait fait 'étude, Jean David réalisa les plans, les ateliers Duvert en firent la
construction et les membres du GR.A.L. assurérent le montage et la finition.

Contrairement aux planeurs étudiés par le GR.A.L. qui résidait dans le caractére empirique des études et de
la construction, le "GRAL-3" était de conception trés élaboré.

Ferdinand Beau et Jean David se sont inspirés des planeurs allemands, lors de leurs voyages a la Rhoen, tant
par Iétude que par la construction. IIs se sont aussi inspirés du "Rapace” d'Arial. Ce planeur avait une aile para-
sol, haubanée, rectangulaire de grand allongement (15) et de 13 m d'envergure. Le fuselage en contre-plaqué,
ovoide, de type “caisson” ressemblait au "Rapace” et au Wien de Robert Kronfeld.

Le "GRAL-3" a été construit par les ateliers Duvert de Rouen de mars a aotit 1930.

En juin 1930, c'est la foire commerciale de Rouen. Le "GRAL-3" a été présenté monté mais pas encore
entoilé. .

En septembre 1930, le GR.A.L. s'était inscrit aux manifestations de "la quinzaine de Sens", le "GRAL-3"
devait y faire son premier vol.

Le GRAL. éuait représenté par Ferdinand Beau Adeline Guérin-Beau, Ccaudebec, Monsieur Breul pére et
son fils Robert, les deux fils Duvert et Jean David.

Ce matin du 06 septembre, aprés avoir chargé le planeur "GRAL-3" aux établissements Duvert, 'équipe
part de Rouen trés t&t pour Sens & bord de I'Amilcar de Ferdinand Beau qui remorquait le "GRAL-3" et de la
voiture de Monsieur Breul, le pére de Robert Breul.

A midi, apres avoir rangé voiture et attelage rue de Vaugirard, les membres de Iéquipe du GR.ALL. se ren-
dent & "la Brasserie du Théatre" rue de Vaugirard puis aprés un repas léger reprennent la route en direction de
SENS.

A Orly, une soudure de la remorque céde obligeant 4 abandonner la remorque et par la méme occasion, le
"GRAL-3" n'ayant pas trouvé de soudeur pour effectuer la réparation.

Aprés avoir abandonné la remorque et le "GRAL-3" notre équipe reprend la route pour Sens.

Le 05 avril 1931, c'est le vol dlessai du "GRAL-3" piloté par Ferdinand Beau, sur le terrain du Madrillet. Le
treuil est installé en bout de piste piloté par Guy Chanut. Le cible d'une longueur de 900m est tendu. Au signal,
le " GRAL-3" décolle. Ferdinand Beau exécute plusieurs virages 4 la verticale et se présente a 'approche.

A une vingtaine de métres de hauteur, c'est I'accident. Le pied de manche, qui était fabriqué en bois de sapin
tourné se brise. Le "GRAL-3" se cabre et décroche a une dizaine de métres du sol. Laile gauche touche le sol
et se brise puis c'est le nez du fuselage.

Le "GRAL-3" est détruit, Ferdinand BEAU est sonné mais vivant. Le "GRAL-3" ne sera pas réparé et sera
remisé dans le hangar.

En 2004 Sylvére Maisse, président de l'association aéromodélisme "EOLE", a émis le projet de la construc-

tion modéle réduit du "GRAL-3" radiocommandé.
Norbert Mosson, s'est proposé de réaliser, une étude théorique sur les paramétres de vols, de la résistance
statique et dynamique ainsi que les plans de I'ensemble de ce planeur.

Cest ainsi qu'aprés plus d'une année de travail, Sylvére Maisse construit la maquette et plus de 70 ans aprés
son accident, le "GRAL-3" , revole... .
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par Christian Ravel

Quelques points d'histoire...

Apres la guerre, dés 1920, I'Allemagne, la France et I'Angleterre s'intéressent particuliérement au vol a voile.
En Allernagne, aprés un période de titonnement de 1920 4 1924 fut créé le Rhén Rossiten Gesellschaft chargé
détudier méthodiquement les questions scientifiques et techniques que posait le vol sans moteur et, d'autre
part, de donner au mouvement, un but et une direction bien déterminée. Cest grice aux travaux de cet institut
que furent mis en pratique, en 1928, les vols utilisant les ascendances dues aux nuages.

En France, sou 'impulsion de I'Association frangaise aérienne, une active propagande fut menée en faveur
du vol sans moteur et plusieurs concours furent organisés.

Malheureusement ces concours n'avaient pas de suite (& l'exception de la création de I'Alérion) et ne pou-
vaient entretenir 'action du mouvement.

Les magnifiques progrés des Allemands et leur supériorité a partir de 1925 (1928 dans les concours), mon-
trérent combien il était souhaitable, qu'en France aussi, une organisation nationale vint en aide aux bonnes
volontés, tant pour les chapitres de la construction et de la sécurité que pour celui de la formation dans les
groupements sportifs.

A la fin de 1927, Pierre Massenet, pilote d'avions et ingénieur de I'Ecole supérieure de 'aéronautique, entre
au bureau d'études de la Société des avions Bernard, a la Courneuve. 1l s'intéresse au vol sans moteur et comp-
rend tout l'intérét d'une telle organisation en France. Il convainc trés rapidement Raymond Jarlaud, Roger
Cartier et Jean Noirtin de participer 4 son mouvement.

Une ére nouvelle va débuter : sous Iimpulsion active de l'infatigable Pierre Massenet ingénieur de Sup' Aéro
aidé de Charles Fauvel et de Jean Tourkia, se crée en mars 1928 le Club aéronautique universitaire (CAU).
D'autres groupements prendront naissance vers la méme époque et Pierre Massenet obtient I'appui du Comité
frangais de propagande aéronautique.

L'organisation du mouvement de vol sans moteur en France est d'une telle ampleur qu'il dépasse le cadre
d'un club. Décidée dans les derniéres semaines de 1929, la naissance de 'AVIA devient effective sous sa forme
définitive au début de 1930.

L'AVIA avait pour but le développement du vol a voile en France, la création de planeurs et la propagande
aéronautique. Un bureau d'études est installé & Paris dans les locaux des Etablissements Bechereau, qui cons-
truiront le prototype de 'AVIA Xa, tandis que le journal "Les Ailes" édite une brochure de propagande pour le

vol sans moteur.

Parallélement, des recherches de terrains sont faites pour la création d'un centre national semblable a celui de
la Rhon pouvant permettre de former les moniteurs de vol sans moteur et aux pilotes de s'essayer aux perfor-
mances tandis que les études techniques se poursuivent : aprés les planeurs monoplaces d‘école (Xa puis Xia)
les appareils d'entrainement et de performance.

Dés sa fondation, l'activité de 'AVIA s'exerce dans toutes les directions : par la diffusion de brochures, des
conférences, des pm)ecuons cmematogmphlques elle fait connaitre le vol sans moteur. Au plan technique, elle
ne fabnque pas elle-méme ses appareils, mais les fait construire par l'industrie aéronautique et vend aux clubs
les liasses 4 prix cotitant. Elle établit aussi un réglement de calcul des planeurs, assure le contréle de conception
et de construction des appareils nouveaux et en particulier de ceux de Fauvel, Abrial, Chapeaux, Castello et

Bonnet.

A la fin de 1937, les chiffres du vol 3 voile frangais sont encourageants mais faibles par rapport a ceux des
pays voisins et début 1938, il n'est plus possible d'ignorer le retard technologique des planeurs frangais.

Clest toute cette saga que nous essaierons de vous conter.






